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Transporte público PRE-pandemia



Cada vehículo de 
transporte público deberá 
operar a una capacidad 
menor.
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Transporte público POST-pandemia



Cada vehículo de 
transporte público deberá 
operar a una capacidad 
menor.

Donde hoy viajan seis 
pasajeros por m2 no 
deberíamos poner

más de uno.
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Transporte público POST-pandemia
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Transporte público POST-pandemia



¿Qué hacemos para servir esos viajes que ya no cabrán en trenes y buses?
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¿Qué hacemos para servir esos viajes que ya no cabrán en trenes y buses?

¿Podemos aumentar la oferta?

Si no es suficiente ¿Qué harán esos viajeros?

¿No viajar? ¿Cambiar la hora del viaje?
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¿Qué hacemos para servir esos viajes que ya no cabrán en trenes y buses?

¿Podemos aumentar la oferta?

Si noes suficiente ¿Qué harán esos viajeros?

¿No viajar? ¿Cambiar la hora del viaje?

Lo que debemos evitar es que se pasen al automóvil.

Transporte público POST-pandemia
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¿Hay algún potencial para más 
viajes en bicicleta?
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En las ciudades chilenas...



Entre 2001 y 2012 los viajes en bicicleta pasaron 
de un 2% a un 4% en Santiago

Si al 2012 teníamos 750.000 viajes diarios en bicicleta, 
hoy con certeza se ha superado el millón.
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Analicemos el caso de Santiago (EOD2012)
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Partición modal según quintil de ingreso
(EOD2012)
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Partición modal según quintil de ingreso
(EOD2012)



Escribir con este tamaño de letra títulos

· Poner cuerpo de texto acá en tamaño 18 pts, tipografía Calibri

· Utilizar paleta cromática de grises y azul para resaltar textos o confeccionar 
gráficos 

· No utilizar efectos de degradado y sombreado en gráficos o imágenes

Escribir con este tamaño de letra subtítulos
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Partición modal de la bicicleta en Santiago (EOD2012)



¿Cuántos viajes podrían cambiarse a la 
bicicleta si tuvieran las condiciones 
adecuadas?

Muchos viajes cubren largas distancias en 
Santiago… pero no la mayoría.
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15 km/h x 30 min = 7,5 km
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Nº de viajes en auto según distancia (EOD2012)



67% de los viajes en auto (~3 MM de viajes diarios)
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Nº de viajes en auto según distancia (EOD2012)



Viajes en transporte público según distancia (EOD2012)

BusMetro

Metro+Bus



Viajes en transporte público según distancia (EOD2012)

BusMetro

Metro+Bus

56% de los viajes en metro (~425 M de viajes diarios) 65% de los viajes en bus (~1.5 MM de viajes diarios)

18% de los viajes en bus-Metro (~200’000 viajes diarios)
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Nº de viajes en bicicleta según distancia (EOD2012)



89% de los viajes en bici (~600M)
Largo promedio = 3.8 km
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Nº de viajes en bicicleta según distancia (EOD2012)
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¿Por qué no logramos explotar ese potencial?



elasticidad por ciclovias



elasticidad por ciclovias

Contar con ciclovías largas y continuas,
en torno al origen del viaje, disminuyen la
percepción de riesgo asociado a pedalear
e inciden positivamente en la voluntad de
viajar al trabajo en bicicleta.
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Safety in numbers*

* Jacobsen, P. L. (2015). Safety in numbers: more walkers 
and bicyclists, safer walking and bicycling. Injury prevention, 

21(4), 271-275.



Safety in numbers, en Santiago

www.cedeus.cl



Sin embargo, nuestra inversión 
en infraestructura no se condice 
con la oportunidad
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Distribución de la inversión pública en transporte
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Distribución de la inversión pública en transporte
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*Estimación generada por la Coalición por el Transporte Justo 
http://coaliciontransportejusto.wikidot.com/wiki:gasto-fiscal-modos

http://coaliciontransportejusto.wikidot.com/wiki:gasto-fiscal-modos


Distribución de la inversión pública en transporte

Inversión en infraestructura ciclovial representa el 0.2% del total
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*Estimación generada por la Coalición por el Transporte Justo 
http://coaliciontransportejusto.wikidot.com/wiki:gasto-fiscal-modos

http://coaliciontransportejusto.wikidot.com/wiki:gasto-fiscal-modos


Nuestra distribución del espacio 
vial tampoco se condice con la 
oportunidad
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Distribución del espacio vial
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Distribución del espacio vial
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El 80% del espacio vial está 
destinado a vehículos motorizados.



Distribución del espacio vial
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Capacidad máxima por pista de autos, 
a flujo libre: 2000 p/h*

*Botma, H., & Papendrecht, H. (1991). Traffic operation of bicycle traffic. 
Transportation Research Record, (1320).



Hoy se presenta una oportunidad 
para devolver a los modos 

sustentables el espacio que por 
un siglo hemos dedicado a los 

automóviles
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Distribución del espacio vial
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Distribución del espacio vial
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Capacidad máxima por pista
ciclable: 14000 p/h*

*Botma, H., & Papendrecht, H. (1991). Traffic operation of bicycle traffic. 
Transportation Research Record, (1320).



¿Qué proponemos?
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El programa del actual gobierno responde a 
un plan que contempla construir 800 kms 
de ciclovías al 2025.

Avancemos decididamente en este 
propósito.
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¿Qué podemos hacer y cuánto costaría?

Un plan de ciclovial de emergencia, 
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¿Qué podemos hacer y cuánto costaría?

Un plan de ciclovial de emergencia, 
con sentido de urgencia y perspectiva incremental.
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¿Qué podemos hacer y cuánto costaría?

Un plan de ciclovial de emergencia, 
con sentido de urgencia y perspectiva incremental.

Aprovechar la crisis para probar, testear y evaluar.
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¿Qué podemos hacer y cuánto costaría?

Un plan de ciclovial de emergencia, 
con sentido de urgencia y perspectiva incremental.

Aprovechar la crisis para probar, testear y evaluar.

… aprender de los errores, mejorar y consolidar la red.
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Red ciclovial existente

. Fragmentada y discontinua

. De estándares muy disímiles

. Inequitativamente distribuida 

300 km aprox.



¿Qué estándar de ciclovía 
podemos usar?



Ciclovías en aceras

. Bidireccionales

. Con segregación física

. Obras de pavimentación

. Iluminación

. Lámparas de semáforo ciclista y 
fases especiales.

$ 200 millones/km*

*fuente: GORE- “Ciclovía de la Infancia”

Bidireccional, con obras civiles
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Ciclovías en calzada

. Unidireccionales o Bidireccionales

. Con segregación física

. Sin obras civiles

. Con lámparas de semáforo ciclista

$ 25 millones/km*

*fuente: I.M. de Providencia

En la calzada, con segregación 
física

www.cedeus.cl



Ciclovías en calzada

. Unidireccionales

. Con segregación física

. Sin obras civiles

. Sin lámparas de semáforo ciclista

$ 10 millones/km*

*fuente: I.M. de Providencia

En la calzada, con segregación 
física
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Sendas demarcadas

. Unidireccionales

. Sin segregación física

. Sólo pintura y tachas reflectantes

$ 1 millón/km*

*fuente: I.M. de Santiago

En calzada, segregación visual

www.cedeus.cl



www.cedeus.cl

Podemos pasar de 
esto...
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A esto*...

*fuente: Propuesta de Muévete y Mesa Santiago Pedaleable.
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A esto*...

. En pocos meses

. Por muy pocos recursos

. Creando empleo de baja 
calificación

. Aportando a la economía local

. Garantizando la movilidad y la 
distancia social

*fuente: Propuesta de Muévete y Mesa Santiago Pedaleable.
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Red ciclovial de 
emergencia

Dependiendo de estándar utilizado en 
cada eje y la forma de contratación del 
servicio, el costo de duplicar la red 
ciclovial no debería superar los 

$3.000 millones* 
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Red ciclovial de 
emergencia

Dependiendo de estándar utilizado en 
cada eje y la forma de contratación del 
servicio, el costo de duplicar la red 
ciclovial no debería superar los 

$3.000 millones* 

Priorizando la redistribución de la 
calzada existente, 
con ciclovías unidireccionales,
conformando pares viales.



¡GRACIAS!
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