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Ciclismo urbano y COVID 19:
¢Una oportunidad para aprovechar el
CEDEUS potencial de |a bicicleta en Santiago?

Centro de Desarrollo | _ _ ; . ;
Urbano Sustentable Juan Carlos Mufioz, Ricardo Hurtubia & Tomas Echiburu

CEDEUS, financiado por CONICYT a través de su programa FONDAP




Viajes (miles)

Transporte publico PRE-pandemia
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Transporte publico POST-pandemia

Only 12 will be allowed on city

Cada vehiculo de buses in Sydney as restrictions
transporte publico debera case

operar a una capacidad
menor. NEWS | SYDNEY

Image: Bidgee/Creatiile Commons
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Transporte publico POST-pandemia

Only 12 will be allowed on city

Cada vehiculo de buses in Sydney as restrictions
transporte publico debera case

operar a una capacidad
menor. NEWS | SYDNEY

Donde hoy viajan seis

pasajeros por m2 no

deberiamos poner
mas de uno.

Image: Bidgee/Creatiile Commons
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Transporte publico POST-pandemia
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Transporte publico POST-pandemia

¢Qué hacemos para servir esos viajes que ya no cabrdn en trenes y buses?
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Transporte publico POST-pandemia

¢Qué hacemos para servir esos viajes que ya no cabrdn en trenes y buses?

iPodemos aumentar la oferta?
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Transporte publico POST-pandemia

éQué hacemos para servir esos viajes que ya no cabran en trenes y buses?
iPodemos aumentar la oferta?

Si no es suficiente ¢ Qué haran esos viajeros?

¢No viajar? ¢ Cambiar la hora del viaje?
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Transporte publico POST-pandemia

¢Qué hacemos para servir esos viajes que ya no cabran en trenes y buses?
éPodemos aumentar la oferta?
Si noes suficiente ¢ Qué haran esos viajeros?

¢No viajar? ¢ Cambiar la hora del viaje?

Lo que debemos evitar es que se pasen al automovil.

www.cedeus.cl
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Large areas of London to be made car-
free aslockdown eased

Mayor Sadiq Khan says city needs to be repurposed for people as it
emerges from coronavirus restrictions

Coronavirus - latest updates
See all our coronavirus coverage

The Guardian
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En las ciudades chilenas...

¢Hay algun potencial para mas
viajes en bicicleta?

www.cedeus.cl
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Analicemos el caso de Santiago (EOD2012)

Entre 2001 y 2012 |os viajes en bicicleta pasaron
de un 2% a un 4% en Santiago

Sial 2012 teniamos 750.000 viajes diarios en bicicleta,
hoy con certeza se ha superado el millon.

www.cedeus.cl
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Particion modal segun quintil de ingreso

(EOD2012)
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Particion modal segun quintil de ingreso
(EOD2012)
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Particion modal de la bicicleta en Santiago (E0D2012)

LO BARNECHEA
w
RECOLETA
INDEPENDENCIA
PUDAHUEL T LAS CONDES
PROVIDENCIA
PEDRO AGUIRRE CERDA
MAIPU
Particion modal bicicleta
'UACISTERNAY LA FLORIDA D 210-2,74
LA GRANJA [ 1274-2,90
[1290-380
[ 380-4,35
PADRE HURTADO EL BOSQUE [ 435-4,88
SAN BERNARDO B 488-6,22
PUENTE ALTO
LA PINTANA B 6,22-740
Il 7,40-26,00

Fuente: EOD 2012

www.cedeus.cl



¢ Cuantos viajes podrian cambiarse a la
bicicleta si tuvieran las condiciones
adecuadas?

Muchos viajes cubren largas distancias en
Santiago... pero no la mayoria.

www.cedeus.cl
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15 km/h X 30 nin = 7,5 km
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N2 de viajes en auto segun distancia (eop2012)

700000

11%
500000

1%
1¥%
9%
P,
% oo
8.4%
3.7
3.2%

2 3 4 5

6& 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 25+
Distancia (km)

Numero dewviajes (dia laboral normal)
bt Pud L e
= I

_| - " n " L . | L | | || L " " "N LI | " n n | | | * | | | . " | | " " " N n n | | | . " | L] | | L | | " " n ] L . | | " " : Www-cedeus.cl

IIIIII!I--IIIIIIIIIII-A.II.II.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII



N2 de viajes en auto segun distancia (eop2012)
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Numero de viajes (dia labiral normal)

Viajes en transporte publico segun distancia
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Viajes en transporte publico segun distancia (EOD2012)
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N2 de viajes en bicicleta segun distancia (eop2012)
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N2 de viajes en bicicleta segun distancia (eop2012)

Numero de viajes (dia laboral normal)
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éPor qué no logramos explotar ese potencial?




Travel Behaviour and Society 20 (2020) 62-73

Contents lists available at ScienceDirect

Travel Behaviour and Society

TRAVEL

journal homepage: www.elsevier.com/locate/tbs

The role of habit and the built environment in the willingness to commute  f)
by bicycle s

Margareth Gutiérrez™", Ricardo Hurtubia®, Juan de Dios Orttizar®

* Department of Transport Engineering and Logistics, Pontificia Universidad Catdlica de Chile, Av. Vicufta Mackenna 4860, Regidn Metropolitana. Santdago, Chile

b School of Architecture & Department of Transport Engineering and Logistics, Pontificia Universidad Catdlica de Chile, Instituto Sistemas Complejos de Ingenierta (ISCI),
Centro de Desarrollo Urbano Sustentable (CEDEUS), Santiago, Chile

¢ Department of Transport Engineering and Logistics, Instituto Sistemas Complejos de Ingenierfa (ISCI), Pontificia Universidad Catdlica de Chile, Santiago, Chile

ARTICLE INFO ABSTRACT

Keywords: We study the willingness of citizens to change from their habitual mode of transport to cycling, in the case of
Habit routine trips to work or study during the morning peak in Santiago, Chile. For this, we designed a relatively
Attitudes complex survey, including information about the current mode, preferences of respondents, indicators of per-
Perceptions

ception, habits, and a question about their willingness to change mode. We used a sample of 805 individuals to
estimate a hybrid ordinal logit model. This model included individuals’ socio-demographic variables, char-
acteristics of the built environment, and the trip, as well as three latent constructs: spontaneity towards changing
mode of transport; perception of risk regarding bicycle use; and availability of cycling-related facilities when using
bicycles. The model confirms previous expectations; for example, the willingness to change to cycling diminishes
with the length of the trip and with the age of the individual; also, people more habituated to their current mode
are less willing to change it. In terms of public policy, the model provides several insights regarding incentives
for using bicycles, including the need for structural changes to diminish the latent perception of insecurity held
by less experienced cyclists.

Bicycle

Latent variables
Discrete choice
Mode change




Travel Behaviour and Society 20 (2020) 62-73

Contents lists available at ScienceDirect

Travel Behaviour and Society

journal homepage: www.elsevier.com/locate/tbs

The role of habit and the built environment in the willingness to commute ) |
by bicycle s

Margareth Gutiérrez™", Ricardo Hurtubia®, Juan de Dios Orttizar®

Contar con ciclovias largas y continuas,
en torno al origen del viaje, disminuyen la
percepcion de riesgo asociado a pedalear
e inciden positivamente en la voluntad de
viajar al trabajo en bicicleta.




Safety in numbers*
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Walking and bicycling in 68 California cities in 2000.

. & Walking
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Figure 2

Distance/day/capita (km)

Walking and bicycling in 47 Danish towns in 1993-96.
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Figure 3 Bicycling in 14 European countries in 1998.
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Figure 4 Woalking and bicycling in eight European countries in
1998.

* Jacobsen, P. L. (2015). Safety in numbers: more walkers

and bicyclists, safer walking and bicycling. Injury prevention,
21(4), 271-275.
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Safety in numbers, en Santiago

numero de fallecidos
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Fallecidos en accidentes de transito involucrando bicicletas, 2010-
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Sin embargo, nuestra inversion
en infraestructura no se condice
con la oportunidad

www.cedeus.cl
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Distribucion de la inversion publica en transporte

Particion modal 2012

Otros
4.0%

Bicicleta Publico
4.0% 29.0%
Caminata
Privado
28.0%
llllllllllllllllllllll *:::::::::::::::::::::::::::::::: WWW.CEdeUS.CI



Distribucion de la inversidn publica en transporte

Particion modal 2012 Inversion en Infraestructura*
Otros Vialidad
4.0% 7.7%

Publico
29.0%

Bicicleta
4.0%

Autopistas

Caminata 30.0%

Privado Transantiago
28.0% 13.0%

*Estimacion generada por la Coalicidn por el Transporte Justo
http://coaliciontransportejusto.wikidot.com/wiki:gasto-fiscal-modos



http://coaliciontransportejusto.wikidot.com/wiki:gasto-fiscal-modos

Distribucion de la inversidn publica en transporte

Inversion en infraestructura ciclovial representa el 0.2% del total

Particion modal 2012

Otros
4.0%
Bicicleta

Publico

4.0%

Caminata

29.0%

Privado

28.0%

Inversion en Infraestructura*

Vialidad
7.7%

Autopistas
30.0%

Transantiago
13.0%

*Estimacion generada por la Coalicidn por el Transporte Justo
http://coaliciontransportejusto.wikidot.com/wiki:gasto-fiscal-modos



http://coaliciontransportejusto.wikidot.com/wiki:gasto-fiscal-modos

Nuestra distribucidon del espacio
vial tampoco se condice con |a
oportunidad

www.cedeus.cl
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Distribucion del espacio vial

Gran Avenida - Hoy

[ II .A i-.i

25m 35m 35m 35m im 35m 35m 35m 25m

Sidewalk Bus lane Drive lane Drive lane Drive lane Drive lane Bus lane Sidewalk Made with St re et m I x
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Distribucion del espacio vial

Gran Avenida - Hoy

[ II .A i-.i

25m 35m 35m 35m im 35m 35m 35m 25m

Sidewalk Bus lane Drive lane Drive lane Drive lane Drive lane Bus lane Sidewalk Made With St re et m I x

El 80% del espacio vial esta
destinado a vehiculos motorizados.

A www.cedeus.cl



Distribucion del espacio vial

Gran Avenida - Hoy

[ i ff [i

25m 35m 35m 35m im 35m 35m 35m 25m

Sidewalk Bus lane Drive lane Drive lane Drive lane Drive lane Bus lane Sidewalk Made With St re et m I x

Capacidad maxima por pista de autos,
a flujo libre: 2000 p/h*

*Botma, H., & Papendrecht, H. (1991). Traffic operation of bicycle traffic.
Transportation Research Record, (1320).

A www.cedeus.cl



Hoy se presenta una oportunidad
para devolver a los modos
sustentables el espacio que por
un siglo hemos dedicado a los
automoviles

www.cedeus.cl
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Distribucion del espacio vial

Gran Avenida - Hoy

[ II .A i-.i

25m 35m 35m 35m im 35m 35m 35m 25m

Sidewalk Bus lane Drive lane Drive lane Drive lane Drive lane Bus lane Sidewalk Made with St re et m I x
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Distribucion del espacio vial

Gran Avenida - Post COVID_19

L4 II '/l\ i-.i — ﬁ-ﬁm,
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25m 35m 35m 0. m 35m 25m

Sidewak ~ Buslane  Drivelane Bike lan Bike lane Drive lan Sidewalk Made with Streetmlx

Capacidad maxima por pista
ciclable: 14000 p/h*

*Botma, H., & Papendrecht, H. (1991). Traffic operation of bicycle traffic.
Transportation Research Record, (1320).

A www.cedeus.cl



¢Qué proponemos?

www.cedeus.cl
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El programa del actual gobierno responde a
un plan que contempla construir 800 kms

de ciclovias al 2025.

Avancemos decididamente en este
propaosito.

www.cedeus.cl
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¢Qué podemos hacer y cuanto costaria?

Un plan de ciclovial de emergencia,

www.cedeus.cl
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¢Qué podemos hacer y cuanto costaria?

Un plan de ciclovial de emergencia,
con sentido de urgencia y perspectiva incremental.

www.cedeus.cl
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¢Qué podemos hacer y cuanto costaria?

Un plan de ciclovial de emergencia,
con sentido de urgencia y perspectiva incremental.

Aprovechar la crisis para probar, testear y evaluar.

www.cedeus.cl
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¢Qué podemos hacer y cuanto costaria?

Un plan de ciclovial de emergencia,
con sentido de urgencia y perspectiva incremental.

Aprovechar la crisis para probar, testear y evaluar.

... aprender de los errores, mejorar y consolidar la red.

www.cedeus.cl
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Red ciclovial existente
300 km aprox.

. Fragmentada y discontinua
. De estandares muy disimiles
. Inequitativamente distribuida

— Ciclovias de emergencia
— Ciclovias existentes
! Comunas

A www.cedeus.cl



¢Que estandar de ciclovia
podemos usar?



Ciclovias en aceras

Bidireccional, con obras civiles

. Bidireccionales
. Con segregacion fisica
. Obras de pavimentacion
. lluminacion
. Ldmparas de semaforo ciclista y
fases especiales.

S 200 millones/km*

*fuente: GORE- “Ciclovia de la Infancia”

A www.cedeus.cl



Ciclovias en calzada

En la calzada, con segregacion
fisica

. Unidireccionales o Bidireccionales
. Con segregacion fisica

. Sin obras civiles

. Con lamparas de semaforo ciclista

S 25 millones/km*

*fuente: I.M. de Providencia

www.cedeus.cl



Ciclovias en calzada

En la calzada, con segregacion
fisica

. Unidireccionales

. Con segregacion fisica

. Sin obras civiles

. Sin lamparas de semaforo ciclista

S 10 millones/km*

*fuente: I.M. de Providencia

www.cedeus.cl



Sendas demarcadas

En calzada, segregacion visual

. Unidireccionales
. Sin segregacion fisica
. Solo pintura y tachas reflectantes

S 1 milléon/km*

*fuente: I.M. de Santiago

www.cedeus.cl



Podemos pasar de
esto...

— Ciclovias de emergencia
— Ciclovias existentes

! Comunas

A www.cedeus.cl



— Ciclovias de emergencia
— Ciclovias existentes

! Comunas

*fuente: Propuesta de Muévete y Mesa Santiago Pedaleable.

www.cedeus.cl



A esto*...

- Y
. En pocos meses
) . Por muy pocos recursos

“ . Creando empleo de baja

‘ calificacion

. Aportando a la economia local
. Garantizando la movilidad y la
distancia social

—— Ciclovias de emergencia
— Ciclovias existentes
i Comunas *fuente: Propuesta de Muévete y Mesa Santiago Pedaleable.

A www.cedeus.cl



Red ciclovial de
emergencia

Dependiendo de estandar utilizado en
cada eje y la forma de contratacion del
servicio, el costo de duplicar la red
ciclovial no deberia superar los

$3.000 millones*

— Ciclovias de emergencia
— Ciclovias existentes
% Comunas

www.cedeus.cl
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Red ciclovial de
emergencia

Dependiendo de estandar utilizado en
cada eje y la forma de contratacion del
servicio, el costo de duplicar la red
ciclovial no deberia superar los

$3.000 millones*

Priorizando la redistribucion de la
calzada existente,

con ciclovias unidireccionales,
conformando pares viales.

— Ciclovias de emergencia
— Ciclovias existentes
i Comunas

A www.cedeus.cl
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